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11.
12.
13.
14.
15.
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17.
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20.

21.

22.

23.

24,
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26.

27.

UPLNE ZNENI OTAZEK
ke zkouSce z ovladani a udrzby vozidla

Popiste ukony kontroly vozidlaex jizdou

Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatika¢toabku drazek dezénu
pneumatiky

Popiste obsah kontroly kol a pneumatik a faktorywnujici jejich Zivotnost
Jaké jsou neastjsi priciny poSkozeni plda® pneumatik a jejich projevy
PopisSte postupipvyméné kola

Popiste kontrolu mnoZstvi oleje v motoru &sqb jeho dopgilovani,casove
intervaly pro jeho vyrenu

Popiste funkci signalizace sprawinosti dobijeni akumulatoru a mazani motoru

fidi¢i vozidla a signalizaciifjppadnych projefr poruch kthem jizdy vozidla
Popiste kontrolu a ofetvani kapalinoveé chladici soustavy vozidla a z&jist
regulace provozni teploty motoru

Popiste signalizaci teploty chladici kapaliidi¢i a postup, doslo-li kighrati
motoru (nap. pri dlouhém couvani nebo popojiérd v kolorg apod.)

Popiste kontrolu a o$evani vzduchové chladici soustavy vozidla a z&jist
regulace provozni teploty motoru

Popiste hlavniasti palivové soustavy vEtového motoru

V ¢em sp@iva udrzba a oS&ivani palivové soustavy vEmmvého motoru
Popiste postuprippdvzdusSini palivové soustavy vZtového motoru

PopisSte postupighledani piciny zavzdusani palivové soustavy vztoveho
motoru

Popiste funkci regulatoru ¢k vstikovacihocerpadla a funkci omezova
rychlosti

Popiste kontrolu a udrzbu vyfukového systémtomo

Popiste, jakou funkci pini katalyzator vyfukoh plyni, jeho umisini na vozidle
jakymi zpisoby Ize ovlivnit jeho Zivotnost

Popiste&innost turbodmychadla, funkci chlgdivzduchu (mezichlatk) a
zpasoby jejich oSé¢bvani

PopisSte oS&vanicistice vzduchu (suchy,mokry) atéem spgiva) udrzba
plniciho systému motoru

Popiste, jakou funkci pIni u vozidla spojkalkymi zpisoby Ize ovlivnit jeji
Zivotnost

Popiste, jakou funkci pIni u vozidléepodovka, rozéovaci frevodovka,
spojovaci hidel, rozvodovka, diferencial a kolové redukcéem spgiva jejich
oSetovani

Popiste, jaky je rozdil mezi synchronizovanaweaynchronizovanou
pievodovkou, zfisob jejich ovladani a pouziti ve vozidlech

Popiste vyznam kombinovanychignych) gevodovek a jakou funkci pini
uzawrka diferencialu

Popiste, jakou funkci pIni na vozidle tlwmipérovani a stabilizator, projevy jejich
nespravné€innosti na technicky stav vozidla a be&pest jizdy

Popiste tel posilova&e brzd aizeni na vozidle, pose nesmi za jizdy vypinat
motor

Popiste &el antiblokovaciho systému (ABS)na vozidle a kduntjeho spravné
funkce

Popiste €el systému regulace prokluzu kol hnacich napravR)A&kontrolu jeho
spravné funkce
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30.
31.
32.
33.

34.
35.
36.
37.

38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.

Popiste princip pomocné (odéelvaci) brzdy (motorové, retardéru
elektromagnetického a retardéru hydrodynamického)

Popiste princiginnosti kapalinové brzdy a vzduchokapalinové brzdy
Popiste princiginnosti vzduchové brzdy, vyjmenuijte jeji hlawaisti

PopisSte postupripoSetovani a udrzbjednotlivych¢asti vzduchové brzdy
Popiste rozdil mezi kotdovou a bubnovowglistovou) brzdou, jejich vyhody a
nevyhody

Vyswtlete, co se rozumi pod pojmem geometitiéci napravy vozidla

PopiSte néastjSi projevy nespravné geomettieenitidici napravy vozidla
PopisSte postupripoSetovani akumulatoru a faktory ovhivjici jeho Zivotnost
Popiste rozdil mezi paralelnim a sériovym zapiop akumulatdra spravny
postup pi jejich zapojeni a odpojeni

Popiste funkci pojistek v elektrické soustaezidla a jejich umighi

Popiste, jakym Zisobem se provadi vina Zarovek v&Siho os¥tleni vozidla
Vyswtlete symboly kontrolek a ovladi&na fFistrojové desce (volantu) vozidla
PopiSte postugrigtipojeni tazného lana a taznédya moznosti jejich pouziti
PopiSte postupripmontazi sghovychietzi

Popiste zakladni funkce tachografu@m spaéiva jeho obsluha

PopisSte postuprigpfipojovani a odpojovaniiprésu

Vyjmenujte povinné vybaveni vozidla

Vypracované otazky
ke zkouSce z ovladani a udrzby vozidla
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1.
Popiste ukony kontroly vozidla pgred jizdou

Kola a pneumatiky
dotahnout matice kol
kontrola neporusenosti raflkol i ndhradni, kontrola tlaku vzduchu v pneuméatit
i nahradni
kontrola hloubky dezénu i ndhradni (1,6mm)
odstrarni cizich gedmeéta piipadré vymeéna posSkozené pneumatiky i nahradni

Motor, prevodovka,hnaci napravy, serviizeni, hydraulicka
zarizeni a palivovy systém

Kontrola €snosti vSech Z&eni na vozidle - Zadné provozni kapaliny nesenrj unikat
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vV v~

A\

vV VYV ©

Vzduchojemy
vypouseni kondenzatu
kontrola a dopl#éni protikorozni a protimrazové naglm protimrazové pump
mechanické poskozeni, koroze
Jako tlakové nadoby podléhajiepdepsanym zkouskam kontrola datumu zkousSky

Akumulatory
kontrola upevani akumuléta,
Cistota a dotazeni svorek
kontrola mnozstvi hladiny elektrolytudancich — doplnit vyhradndestilovanou
vodou

Centralni mazani
kontrola mnozstvi maziva v zasobniku
kontrola gsnosti mazaciho vedeni a rozvéi
ovéieni funkce mazani na vSech mazacich mistech

Cisti¢ vzduchu
odstrarni zachyceného prachu kontrolapgevreni pripadreé | mnoZzstvi a kvalitu
olejové napla

Zawes pro privés nebo t&nice
kontrola upevani na rdmu
kontrola funkce uzaeni a zajistni

Spojovaci z#izeni pro pripojna vozidla
kontrola spravnéhoiipojeni, neporusenostistota, tsnost a bezgaé vedeni vSech
spojovacich elektrickych kahglvzduchovych a hydraulickych hadic

Blatniky, ploSiny,toénice, zadnicela a plachty
kontrola upevani a neporuSenosti blatriila jejich zastrek
kontrola uzageni a zajidini vSech uzasra
kontrola gipevréni a napnuti plachty



10. Sutelna zatizeni a SPZ, houkéka, strade swtlometu
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Cistota a funkce hlavnich &ometh

smirova swtla

zadni a boni odrazky

predni a zadni RZ

Mlhova s\tla zadni ( pedni pokud jsou na vozidle namontovany )
Akusticka houkaka ( gredni, ale takéipzarazené zpatee )

Stérace ¢elniho skla

Sterate a odgikovace swtlomet ( pokud jsou na vozidle namontovany )
Obrysova s#tla predni i zadni a také o&leni RZ

Brzdova s¥tla

Zpétné s¥tla

Pracovni sétlomety

1. Zaskleni kabiny,z@tné zrcéatka, stiraci a ostikovaci souprava

kontrola neporuSenosti (posSkrabani, prasknuti)

ocistit vSechna skla

ocistit a séidit zpstna zrcatka (zvlastpii stiidani viceidicn)
kontrola stavu stiracich list a nastaveni trysek

Provozni naplré
Chladici systém
- mnoZstvi chladici kapaliny
- tésnost celého systému
- Cistota chladie
Palivovy systém
- Mnozstvi paliva v nadrzi (nadrzich)
- Stav nadrze,neporusenostsnbst celého systému

Motor
. MnoZstvi motorového oleje
Spojka
. MnozZstvi brzdové kapaliny posilot&spojky
Servadizeni
. MnozZstvi hydraulického oleje
Hydraulika a sklapéni
. Mnozstvi hydraulického oleje
. MnozZstvicistici kapaliny

13. Povinné a nouzové vybaveni

Kontrola
% Lékéarncka
« Zakladaci kliny
% Vystrazny trojuhelnik
% Hasici gistroj
% Montazni néadi
+« Nahradni zarovky
% Rezervni kolo
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16.

Nastaveni jednotlivych prvii
Seizeni a nastaveni sety fidice
Volant kontrola uzakeni a zaji&ini sklopné kabiny
Stav a funkce bezperostnich pas
Zpétna zrcéatka

Kontrola predepsanych doklad
Obcansky pitkaz
Ridigsky piikaz
Oswdceni o registraci vozidla
Profesni osgdceni
Doklad prokazujici pojighi odpowdnosti za Skodu Zygobenou provozem vozidla
Zaznamovy list tachografu,
Podle druhu vozidla argpravovaného nakladu dalSi dokumentaci, jakdikizol
pravodni list o pepraw¥ nebezpé&ného nakladu, apod.

Bezpé&nostni funkéni kontroly

= Spustit motor a kontrolovat:

Tlak mazaciho oleje

Z4sobu paliva

Stavcistice vzduchu

Funkci servizeni - vile na obvodu volantu nesmigsahnout 30 mm

Dobu plreni zasobnich vzduchojegm Po naplini zasobnich vzduchojemma plny
tlak (800 kPa) zastavime motor. Je-li dobapirvzduchojen kratSi, niize byt
pri¢inou velké mnoZstvi kondenzatu ve vzduchojemechi.dadsi, nez udava
vyrobce vozidla, mize byt gicinou:

- zavada kompresoru

- netsnost vzduchové soustavy

- negsnost ve spojich

= Po zastaveni motoru kontrolujeme:

Tésnost vzduchové soustavy. —# piném tlaku vzduchu (800 kPa) a zastaveném
motoru, bez pouZiti provozni brzdy je povoleny gskilaku za 10 minut nejvySe
10 kPa.

Tésnost brzdovych okruh — Fi ¢ast&ném zabrzéhi provozni brzdou

nesmi byt pokles tlaku za 3 minuty vysSi nez 30 kPa

Pred zapoetim kazdé jizdy musi byt provedena famkzkouska brzd vozidla
(jizdni soupravy).



2.
Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloabku
drazek dezénu pneumatiky

Kontrola tlaku vzduchu v pneumatikach

Merime presnym tlakodrem pi studenych pneumatikachid®l jizdou musi byt pneumatiky
nahusény podle pedpisu vyrobce vozidla.

Kontrola hloubky draZzek dezénu pneumatik.

Kontrolujeme hloubkogmem. Hloubka by ned#ta klesnout pod 3 mm. Mezni ofedieni
behounu na

zakonnou nejmensi hloubku dradekmm ukazi indikatory op&gbeni v mistech ozsenych
na bocich plag& TWI.

Drazky ojetych pl&& ozna'enych na boku napisem REGROOVABLE Izé€ pdatene
prohloubit

prorezanim.

2. oznaceni vyrobce
4. pevnost kostry
6. oznaceni dezénu
8. misto pro
wyrobni éislo

l.oznaceni plasté

3. rozmér plasté

5.datum vyroby

7. oznadeni formy

9. twi indikator
opotrebeni

1l.ozna@eni plas¢ 2. oznaeni vyrobce

3. rozn@r plase 4. pevnost kostry

5.datum vyroby 6. ozdani dezénu

7. ozna@eni formy 8. misto pro

9. twi indikator vyrobngislo

opotebeni

10.TUBE TYPE = ozn&ni plas¢ s dusi. TUBELES = ozdiani plasé bez duse 11.STEEL = s vystuznym pasem
z ocelového kordu ALL STEEL = jehoZz kostra i vystyas je z ocelového kordu 12. REGROOVABLE Iz& jes
dodatene prohloubit pra'ezanim. 13.DOT = vyvoz do USA, HW = kdd vyrobces B8d roznaru plase,

14. Gdaje o konstrukci plasi5.homologani znak 16. idaj o maximalni hmotnosti a Boit7. index nosnosti a
kategorie rychlosti, 18.randek pro oznéeni eviderinim¢islem uzivatele.



3.
Popiste obsah kontroly kol a pneumatik a faktory
ovliviiujici jejich zivotnost

Obsah kontroly kol a pneumatik

Tlak vzduchu

- Hloubka drazek dezénu

- Pritomnost zapichnutych cizichds

- NeporuSenost celého povrchu plasj.behouni a boli plagii

- Rovnondrnost sjizdni behounu

- VKlineni cizich pedmetiz v prostory mezi pneumatikami dvoumontéaze
- Hluk pneumatik

- Teplotu pneumatik

- Dynamické vyvazeni kol

Faktory ovliviiujici jejich zivotnost

- DodrZeni pedepsaného tlaku v pneumatikach

- Dotazeni kol

- NepreteZovéani vozidla

- Odstrazovani cizich pednetuz z kehouni a vklirehych pgredn@tii ve dvoumontazich
- Spravna technika jizdy (rozjiau,brzaeni,prijezd zatékou)

- Jizda ve vhodném prasti

- Zabranit styku s ropnymi produkty (provoznimi kapehi vozidla(

- Spravr sefizend vile brzdovych kiii. Brzdové kife nesmi taktéz vaznoui pdbrzdni
- Geometriefidici ndpravy

- Spravna funkce tluri pérovani

- DodrZeni spravné rotace pneumatiky udané vyrobcem

- Prehazovani pneumatik podle navodu vyrobce na jashpoll polonapravach
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Jaké jsou nefastjSi pric¢iny poskozeni plagua pneumatik
a
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ejich projevy

nedostaténa pe‘e o pneumatiky

nepfiznivé provozni podminky

technické zavady na vozidle

podhus¢na pneumatika — jerptizena, za jizdy se sélprovaluje a ohiva, Ze dojde
k uvol@ni behounu a zborceni kostry

poSkozeni pneumatiky ostrymegdn¥tem — zasahujici do kordové vrstvy #sabi
korozi, rozpojeni a celkové zeslabeni kostry.

Naraz na ostry fednmet — zpisobi poSkozeni plaStehoZ rozsah se pdalsi jiz@
zwtSuje

Blokovani brzdy — zjsobi, Zze se kolo"pstane odvalovat achoun se rychle opatbi
v jednom migtdbame na spravné Seeni brzd a techniku jizdy

Véznouci brzdy — Zgobi prehéti brzdového bubnu:pdalsi jizd dojte k pehati
a znteni pneumatiky.

PNEUMATIKY
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5.
PopiSte postup ffi vymeéné kola

Zajistime vozidlo proti pohybu

Zapneme vystraznou funkci vSeclgrmwych svtel

Je-li to mozné, odstavime vozidlo z jizdni drahy

Pri vynene kola na vozovce vozidlo ozfime genosnym vystraznym trojuhelnikem
jako pekazku

Vozidlo zabrzdime parkovaci brzdou a zajistimeaddimi kliny

Pripravime n&adi a ndhradni kolo

Pred zvednutim napravy povolime matice posSkozend#o ko

Podle ndvodu vyrobce vozidla zvedneme zvedakerawnapr

OdsSroubujeme matice, sejmeme podlozky a odloZienak;Saby dily nebyly
zneisteny

Kolo uvolnime na hlay mirre je nadzvedneme montazni pakou a opaggimeme,
aby nedoSlo k poskozeni za\8touh:.

Nahradni kolo pomoci montazni paky opétnasuneme na Srouby a usadime na
centrazi

Rukou nasSroubujeme matice a dotahneme g§erkli

Spustime napravu a vyjmeme zvedak

Po spu&tni napravy utdhneme matice vgmeného kola podle instrukce vyrobce
vozidla

Upevnime poskozené kolo spravrdrzaku nahradniho kola a ulozime-adi
Zkontrolujeme prostor vedle vozidla a pod nim, micynezstalo leZet na vozovce
Vyjmeme zakladaci kliny, odstranime vystrazny liedjptik a pokréujeme v jizd

Po ujeti vzdalenosti asi 50 km znovu zkontrolujdotaZzeni matic vyenéného kola
PoSkozené kolo nechame co risjd odbori@ opravit, aby bylo praveno pro pipad
dalSi poreby
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6.
Popiste kontrolu mnozstvi oleje v motoru a zfisob jeho
doplinovani, éasové intervaly pro jeho vynénu

Kontrola mnoZstvi oleje v motoru

O Denre kontrolujeme mnozstvi oleje u studeného motéed prvnim startem- vozidlo
musi stat na rovih

O P7i dlouhych jizdach kontrolujeme olejiizastavkach

0 Hladinu oleje udrzujeme stale mezi Zkami MIN a MAX

O K doplreni pouzivame jen dopafené druhy oleje

Zpuasob dophkovani oleje v motoru
O Ocistime hrdlo a sejmeme jeho uzéav
0 Do motoru naplnime olej v mnoZzstvedepsaném vyrobcem pro \ym
O Zkontrolujemedsreni uzavru plniciho hrdla a hrdlo uzaeme
0 Spustime motor a zkontrolujeme:
o nakeh mazaciho tlaku podle kontrolni svitiiny mazariagakonaru

o dokonalou &snost olejovehdistice Q

0 po zastaveni motoru chvili gidme,
az olej ztée do vany, a pak ¢rkou
zkontrolujeme hladinu oleje v motoru
podle poteby ji upravime

POZOR !l!

Nikdy motor nepepliujeme olejem nad ztoku
MAX olejové rarky. V provozu by mohlo doji
k vaznému poskozeni motoru.

Opotebeny olej a pouZité olejovéstice jsou
zvlastni odpad, ktery musi byt odbérn
zlikvidovan v souladu se zakony na ochrant | |
Zivotniho prostedi.

LA R R R EREESD B

-
W

Casové intervaly pro vynénu oleje v motoru
Jsou stanoveny vyrobcem matapravidla
podle vykonnostniidy pouzitého oleje a podle

druhu provozu vozidla. Obvyklé intervaly se pohiybdjl0 000 do 60 000 km
Olejovycistic¢ se néni zpravidla @i kazdé vyrne oleje.

Predpisy a doporéeni vyrobé@ motor: tykajici se motorovych olep jejich vynany je
bezpodmingne nutné strikté dodrzovat.
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7.
Popiste funkci signalizace spravnéinnosti dobijeni
akumulatoru a mazani motoruridi¢i vozidla a signalizaci
piripadnych projevi poruch béhem jizdy vozidla

Funkce signalizace spravnéinnosti dobijeni

P7i chodu motoru dodava alternator (dynamo)fediny proud pro napajeni sgebicii.
Prebyteny proud slouzi k dobijeni akumulator

Cervena kontrolni svitilna dobijeni musi po spoBtmotoru pi mirném zvyseni
otacek zhasnout.

U nekterych vozidel je do soustavy zapojen také 0
ampermetr. Po spusti motoru musi ampermetr,, — 4
ukazovat vychylku, které signalizuje dobijeni -
akumulatoru. Je-li motor v klidu a jsou zapnuté
spofebice, ukazuje ampérmetr vychylku épau,
ktera signalizuje Ze se

akumulator vybiji.

MiZzeme se setkat i s voltmetrem.

Voltmetr ma zpravidla na stupnici barevné pole, v
kterych se pohybuje ukazatel voltmetru a podle
navodu vyrobceidi¢ mizZe zjistit stav

akumulatoru.

Pokud za chodu motoru nesviti kontrolni svitilna
dobijeni (ampérmetr ukazuje plusovou vychylku //
dobijeni, voltmetr je ve spravném barevném
policku podle navodu vyrobce) je dobijeci

soustava v p@dku.

Cervena kontrolni svitilna dobijeni musi pypnutém motoru, je-li kiek ve spinaci skice
v poloze 1 svitit.

'/.

Rozsviti-li s&ervend kontrolni svitilna za chodu motoru signgéznto o porde dobijeni —
opravit v odborné diléinebo o tom, Ze alternator (dynamo) néstasobovat energiirfis
mnoho zapnutych spebicii — vypnout zbytaé spatebice nebo zvysit ot&ky motoru. U
vetSiny vozidel je pohon alternatoru zabezgre pohonem klinovyremenem, ktery zarowve
pohani vodnéerpadlo chladici soustavy. \fipad, Ze se z&ane zvedat i teplota motoru,
swdci to o prasknutém nebo volném klinov@&menu pohonu alternatoru.

Funkce signalizace spravnéinnosti mazani motoru

P7i chodu motoru dodava mazaci soustava tlak oléggykmimo jiné psobi nacidlo tlaku
oleje, které vypnéervenou kontrolni svitilnu mazani. (u vozidla P-Wa8pak rozsviti
zelenou kontrolni svitilnu mazani) Toto signalizugpravné&innosti mazani motoru
Kontrolni svitilna mazani musi po spirstmotoru pi mirném zvySeni ofék zhasnout (u P-
V3S se musi rozsvitit).
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U nekterych vozidel je do soustavy zapojen také tlakoRo spuni motoru musi tlakoen
ukazovat vychylku stanovenou vyrobcem vozidlaa ldignalizuje tlak v mazaci soustéav
Je-li motor v klidu a je-li zapnut K&k v zapalovani do poloha 1, musi sviitvena kontrolni
svitilna mazani (u P-V3S musi zelena kontrolnilsaibyt zhasnuta( a tlakammusi
ukazovat nulovou vychylku.

Rozsviti-li se kontrolni svitilna mazari phodu motoru(nebo zhasne u P-V3S musi zelena
kontrolni svitilna byt zhasnuta) a tlakemmusi ukazovat nulovou vychylku.

Rozsviti-li se kontrolni svitilna mazari phodu motoru (nebo zhasne u P-V3S zelena
kontrolni svitilna mazéani) signalizuje toto o péew mazaci soustaynedostatek oleje,
prehaty olej, nebo jind zavada v mazaci soustaap*. poskozeny reddki ventil, porucha
olejovéhocerpadla, ucpany mazaci kanal apod.)

8.
PopisSte kontrolu a oSektovani kapalinové chladici soustavy
vozidla a zajiS&ni regulace provozni teploty motoru

Kontrola a oSetrovani kapalinové chladici soustavy vozidla

Pred spudinim motoru se ujistime, Ze je chladici systém ragredepsanym mnoZzstvim
chladici kapaliny — kontrolni svitilna nizké hlaginesmi svitit, hladina v expanzni nadrZi
destilovanou vodu.

»  Stav klinovychiemeni pohonuéerpadla chladici kapaliny a ventilatoru chiadi
Klinovéremeny musi byt spranapnuty

Popraskané nebo nadimme opot-ebenéemeny vy@nime.

»  Tésnost chladiciho systémukontrolujeme vizuél®)

Hadice nesmi byt naruseny, ani nesmi prolinat,

Hadicoveé spony musi byt dotazeny.

K pInéni pouzivame jen nemrznouciesira protikorozni pipravky dopordené vyrobcem
motoru.

Provozni napi chladiciho systémudnime nejpozéi po 2-3 letech

Lamely chladfe podle potebycistime proudem vody a stlenym vzduchem od bléta, prachu
a zbytk hmyzu. Jemné lamely vSak nesmi byt poSkozeny.

Zajisténi regulace provozni teploty motoru

Zajisteni regulace provozni teploty motoru je zabéepa pomoci termostatu.

Dokud je motor studeny, je termoregulator uzswva chladici kapalina proudi jen malym
okruhem uvnitmotoru, aby provozni teplota dosahla co riejd asi 80 °C .

Pri ohati motoru termoreguléator otevira velky okruh. Hdidhladici kapalina se ochlazuje
v chladti ofukovaném proudem vzduch za jizdy a vraci seatoru.

Tepelna vyrna v chladii je podporovana ventilatorem chla#i, pohagnym od klikového
hridele (nebo elektromotorem), kteri ptojicim vozidle nebo/ppomalé jizd ochlazuje
chladi¢ proudem vzduchu nasavanéhepjeho lamely.

Vykon chladfe se reguluje réne ovliadanymi clonami nebo Zaluziemi, které omezuighiod
vzduchu chladiem.
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U vozidel s viskoventilatorem, jehozZ viskdznilsgpepma zapina afpnizké teplat vypina,
nemusi mit chladijiz Zadna pomocna regulai zazeni.

Regulace chlazeni je rovneme¢jSi a uspai se i znany vykon, jinak p@ebny k trvalému
pohonu ventilatoru. R zavad viskdzni spojky je mozné ji nouZawechanicky odblokovat.

ta 'fi ) ) ) = “

| | -\E.x.'p_- = _j- ] )
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Mozné poruchy termostatu:

Termostat zistal otewen— motor se nezahje na provozni teplotu — je mozné dojeti do mista
opravy a termostat vydnit.

Termostat zstal uzav¥en— motor se fehiva — v gipad, Ze neporive poklepani pallese
termostatu, je nutné rozmontovéeso termostatu, vyjmout termostat a nodzinjet do

mista opravy, kde vloZime novy termostatctisé.

9.
Popiste signalizaci teploty chladici kapalinyidi¢i a
postup, doslo-li k prehrati motoru (napi. piri dlouhém
couvani nebo popojizéni v koloné apod.)

Signalizace teploty chladici kapaliny

Teplotu chladici kapaliny #ize signalizovatidici:
Varovna kontrolni svitilna

Akusticky signal

Teploner

Kombinace vySe uvedenych

Postup, doslo-li k pehiati motoru

K prehati motoru dojde tehdy, nestdi se odvadt teplo chladici kapaliny do ovzdusi —
nizky vykon chlazeni.

Zaijistit vySSi pfitok chladici kapaliny fes vyrmanik tepla (chladf) — peradit na nizSi
prevodovy stupea tim zrychlit piitok chladici kapaliny fes vynanik tepla. (Zranit techniku
jizdy ).

Zapnout topeni — gtok chladici kapaliny fes vyrdnik tepla topeni a zapnuti ventilatoru
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Kontrola uplného ote'eni clon nebo Zaluzii chladg

Kontrola klinovéha'emene pohonu vodnilderpadla zda neni7flis uvolren nebo praskly.
POZOR!

V pripace, Ze budeme chtit ot@t/vicko z expanzni nadobky nebo chiadnrozi

nebezpé popaleni parami, které budou pod tlakem unikamntkolu mnozstvi chladici
kapaliny a jeji doplani Ize provést az klesne teplota motoru pod 500C.

Je-li t*eba doplnit kapalinu

Nikdy nedolévame chladici kapalinu deep-atého motoru.Hrozi nebezfierazného
poSkozeni motoru.

V pripade poruchy termostatu 4stal uzayen, motor se fehviva) Ize jej na nouzové dojeti
vyjmout — pokud nepomohleguaichozi poklepani peélése termostatu.

V pripade poruchy viskézni spojky zablokujeme spojku veatiia

10.
Popiste kontrolu a oSetovani vzduchove chladici soustavy
vozidla a zajiS€ni regulace provozni teploty motoru

Kontrola a oSettovani vzduchové chladici soustavy vozidla

Pravidelre kontrolujeme:

Stav klinovycltfemeri chladiciho ventilatoru

Upevreni chladiciho ventilatoru, neporusenost a up@irkrycich a rozvagtich
plechi

Tesnost motoru a stav z#isteni chladicich zeber

0 netsna mista, kterymi pronika olej na povrch, nechénttgorre opravit

0 neistoty z chladicich Zeber, lopatek ventilatoru,dich a vodicich plech
odstranime

Zajisténi regulace provozni teploty motofi

Zajisteni regulace provozni teploty moificspativa:

1 Ve volz spravné techniky jizdy +iprehvivani preradit na nizSi pevodovy stupe—
tim se uletii motoru, zvednou
otacky motoru,

zvysSi se proud chladiciho
vzduchu a tim idinnost
chlazeni

1 Vhodném pouZziti dy
nebo zaluzii — v zimnim
obdobi deku nasadit (Zaluzie
zavit), v |é¢ naopak

"1 U modernich vozidel
(nap’. T-815) je pohon
ventilatoru zaji&n ventilem
automatické regulace
chlazeni (je napojen na
mazaci soustavu oleje a
reaguje podobéjako
termostat na zvySeni teploty
oleje (na 80 C)tim, Ze pusti
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olej z mazaci soustavy motoru do olejové spojkyaktajisti pohon ventilatoru chlazeni.
V pripad¥ jeho poruchy je moznost ho odblokovat a tim zajetstaly pohon ventilatoru)
"1V omezovani gitoku vzduchu clonami nebo Zaluziemi. Pokud je neitateny,jsou clony
nebo Zaluzie uzaeny. S postupnym &kianim motoru dochazi k jejich otevirani.

1 Ve spravném oS&tvani a pravidelné kontrole

11.
PopiSte hlavni¢asti palivové soustavy vzé&ového motoru

1 Palivova nadrz

1 Nizkotlakeé palivové vedeni

1 Hruby cisti¢ paliva

"1 Dopravnicerpadlo

"1 Ru’ni nebo elektrické podava

cerpadlo- pro odvzdugni

1 Jemnycistic¢ paliva (nefastji

dvoustugovy)

1 Vstiikovacicerpadlo s

regulatorem otéek

1 Vysokotlaké palivové vedeni -

vstikovaci trubky

1 Vstiikovace

1 Prepadové palivoveé vedeni — zefkstvacihocerpadla a vstkovaci
, PRACOVNI JEDNOTKA

VstFikovaci cerpadlo
s reguldtorem otdacek

= Vysokotlaké palivové vedeni —
vstrikovaci trubky
VstFikovace
Prepadové palivové vedeni —
ze vstrikovaciho cerpadla a
vstFikovadii




16

12.
V ¢em spdiva udrzba a oSefovani palivové soustavy
vznétového motoru

»  Pravidelre kontrolujeme zasobu paliva @as ji dopliujeme

>  Casté zanaseni hrubélistice paliva s¥dci o nefistotach v nadrzi — odkalit nadrz
»  Pred dopl@nim palivaradre ocistit nalévaci otvor do nadrze

»  Pouzivat vhodné palivo (letni a zimni nafta)

»  NA&drz doptovat po kazdé jizddo plna — zamezi se tim kondenzaci vody v nadrzi.
>  Upevreni nadrze k ramugsnost a pipadné poskozeni jejichegt

»  Palivoveé rozvody, jejich neporusSenostsaniost — kontrolujeme de#in

>

>

klenicku hrubéhodisti¢e paliva— v piipad silného znésteni paliva:
Odkalime z nadrze kondenzovanou voducestaty
Nadrz vyistit a naplnit novym palivem
iltra éni vlozkydistice paliva
»  Menime podle fedpisu vyrobce
»  Po vyn@né vloZek odvzdus$nit palivovou soustavu
Za chodu motoru sledujeme kdwyfuku
»  Husty acerny kouf signalizuje zavadu v$kovaci soustavy
»  Pravidelné s&zovani gedepsaného vskovaciho tlaku na vakovacich wetre
nahradnich
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13.
PopiSte postup fifi odvzdusSreéni palivové soustavy
vznétového motoru

»  Odstranit piicinu netsnosti

»  Povolit odvzdugovaci Srouby na jemnéestici — pokud je jich vice, povolujeme je
postupm@ ve sréru prizchodu paliva od nadrze ke xgbvacimucerpadiu Rdnim
podavacinverpadlem (nebo elektrickyrigrpame tak dlouho, dokud odvzdogacim
otvorem nevytéka palivo bez vzduchovych bublination® dotahneme odvzdia¥aci
Sroub.

»  Povolit odvzdugovaci Sroubky postugrve snéru priichodu paliva na vsikovacim
cerpadle (rkterécerpadla odvzdufvaci Srouby nemaji — odvzduge se automaticky)

Ruwnim podavacinderpadlem (nebo elektrickyreiérpame tak dlouho, dokud

odvzdusovacim otvorem nevytéka palivo bez vzduchovychinekblPotom dotahneme

odvzdugovaci Sroub.

14.
Popiste postup fifi hledani pri¢iny zavzdusréni palivove
soustavy vzitového motoru

Palivovou soustavu vzn étovych motor U Ize rozd élit na tyto €asti:

1 Nizkotlakac¢ast

>  Cast s pod tlakem — od nadrze po podavacpadlio

>  Cast s petlakem — od podavacilierpadla po vsikovacicerpadlo- getlak je vytveen
silou vytla'né pruziny v podavaciderpadle

1 Vysokotlaka¢ast— od vstikovacihocerpadla po vsikovace
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Zavady v jednotlivych  €astech:

1 Podtlakova ¢ast v nizkotlaké&asti

»  Ucpané saci potrubi v nadrzi vlivem zaneseni angpatirzby palivového systému

>  Netsnost mezi nadrzi a podavacferpadlem (uvolené priruby, popraskané nebo
deravé palivové vedeni — nemusi se projevit Unikelmga palivovécerpadlo nasava
touto negsnosti vzduch

»  Zaneseny — ucpany hrubigtic paliva, pipadre Spatr usazend skletka hrubého
cistice paliva nebo Spatnédreni

1 Pretlakova ¢ast v nizkotlakééasti

>  Popraskané neboetavé palivové vedeni nebo uvahé spoje — projevi se Unikem
paliva

»  Zaneseny nebo uspany jendfstic paliva

1 Vysokotlaka ¢ast —v pripad poruchy nedojde k zavzdd@in palivové soustavy.
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15.
Popiste funkci regulatoru otatek vstirikovaciho ¢erpadla
a funkci omezovde rychlosti

Funkce regulatoru ot&ek
Regulator otafek pracuje pouze ve dvou rezimech:

"1 Rezim maximalnich atek — zavazi v
odstedivémcerpadle se roztahnou nagsre
uré¢enou hodnotu stanovenou vyrobcem (nesrr
nijak sefizovat) a pakovyifevod z@ne pisobit na
hrebenovou t ktera prostednictvim pracovnicl
jednotek snizijivod paliva a tim otéky motoru
na maximaléd povolené vyrobcem

"1 ReZim minimalnich oté&k — zavazi v
odstedivém regulatoru se stahne naepre
uréenou hodnotu a pakovyegvod zéne pisobit
na h*ebenovou @, ktera prostednictvim
pracovnich

jednotek zvysi dodavku paliva — tim udrzuje
volnok¥Zzny chod

Funkce omezove rychlosti. Slouzi k omezeni
maximalni rychlosti vozidla. Vifpack, Ze
vozidlo dosahne maximalni nastavenou rychlo
omezi regulator mnozstvi dodavaného paliva ¢ *®

motoru a tim neriize dojit ke zvySovani rychlosti vozidla. S omez®rma rychlosti se
negastji setkame u elektronickiizeného vstkovani paliva vzatovych motot.

16.
Popiste kontrolu a udrzbu vyfukoveho systému motoru

Pravidelné kontrolujeme:

1 Pohyblivost klapky ovliadaciho mechanismu klapkykogfé brzdy

»  Podle poteby ovladaci mechanismus klapky promazavame — sgrmidel klapky
nikdy nemazat! Je nebezpgeho uvaznutif spaleni maziva vysokou teplotou

1 Seizeni vyfukové brzdy podlégapisu vyrobce

1 Tesnost, neporusenost a upennvsechiasti vyfukového systému

»  Uvolrnené nebo prasklé zasy a netsna mista ihned opravime

»  Prorezavlé tlumice hluku vyrdnime
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17.
Popiste, jakou funkci pini katalyzator vyfukovych pynu,
jeho umis&ni na vozidle a jakymi zpisoby |ze ovlivnit jeho
zivotnost

Funkce katalyzatoru vyfukovych plyni

Katalyzator je za‘izeni, které je za#eno na pimou praci s vyfukovymi plyny. Katalyzator
jako sowast vyfukového traktu motoru, nuti nezadouci Skimgliznovu chemicky reagovat, a
tak se transformovat na neSkodné latky.

Katalyzatory se cgli podle nékolika hledisek:

1 Oxida¢ni katalyzator— snizuje Skodliviny, které vznikaji v pracovnimagboru motoru

v podminkéach nedostatku kysliku, event@idkdostaténou rychlosti heeni. Jde tedy o oxid
uhelnaty a nespalené uhlovodiky. Ty js@inyceny vstupovat znovu do reakci s volnym
kyslikem. Vyslednym produktem je neSkodlivy oXidityh voda a vodik.

"1 Redulkéni katalyzator— omezuje obsah oxidu dusiku. Chemickyn dochazi pomoci
oxidu uhelnatého k odnimani kysliku a oxidu dusfksledkem je neSkodny oxid diyi a
dusik. Redutni katalyzator ovSem na rozdil od oxidého, nebyva pouzivan sam, ale
uplatiuje se zpravidla v kombinaci s tzv.redukoxida‘nim systémem. Redink a oxidani
vloZky jsou v jednom spadteém tlese.

1 Mezi uvedenymi systémy hraje relativni téicestny katalyzatqrktery vyrazd prispiva ke
snizovani mnoZzstvi vSech Skodlivin (tj.oxidu uhtélma nespalenych uhlovodi& oxidu
dusiku).K nevyhodam paR-7 % zvySeni spaby paliva a velké gzovaci naklady. Princip
¢innosti sp@iva v tom Ze oxidace a redukce probihajicese. Tricestnosti katalyzatoru se
rozumi jeho fisobnosttemi sndry, tzn.zargeni na Skodliviny, tj. oxid uhelnaty, uhlovodiky
a oxidy dusiku.

Ovlivn éni zivotnosti katalyzatoru

1 Je nutné pouzivat bezolovnaty benzin

1 Spolehliva funkce zapalovaciho systému — nesméalyavat

"1 Nemoznost roztahovat automobil ptudeném startu fip.jizda s vypnutym zapalovanim a
zd&azenym rychlostnim stupm

1 Odolnost proti korozi dil katalyzatoru afivodniho vyfukového potrubi mezi motorem a
katalyzatorem
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18.
Popistecinnost turbodmychadla, funkci chladi¢e vzduchu
(mezichladike) a zpisoby jejich oSefovani

Cinnost turbodmychadla

= V nizkych otékach pracuje pepliovany motor jako motor sqpozenym sanim®zvyseni
otacek asi na 800 I/min se zvySi mnoZstvi vyfukovyeti pljejich proud zéne roztaet
turbinu.Na stejnémysideli je na opé@né stra@ kolo odstediveho dmychadla, kterécree
stlacovat plnici vzduch a dopravuje jej do valgod tlakem. A plném vykonu dosahuiji
otacky turbodmychadla az 100 000 ot/min a turbina jgatdnaz da‘erveného Zaru.
LoZiska ltidele turbodmychadla proto musi byt mazana a chiazéejem z mazaciho
systému motoru.

Tim, Ze se zvysi dodavka vzduchu (kysliku( do sgedtho prostoru motoru, setide

zvednout i

mnozstvi paliva (které by jinakipmenSim mnoZstvi kysliku nesiedo) a tim se zvysi vykon

motoru.

Funkce chladie vzduchu

= PInici vzduch stléovany kompresorem se Zak tim vice¢im je vysSi jeho stt@ni.
Proto se vhani do vaicp/imo jen u motat s nizkym stugim pepliovani.

U motoit s vysokym stupgm piepliovani je horky plnici vzduchied vstupem do plniciho

potrubi motoru jegtochlazovan v chladi vzduchu, ktery je umish pred chladtem chladici

kapaliny.

Chladt plniciho vzduchu se oztaje rekdy také jako ,mezichlady.

Zpusoby jejich oSetovani
Pravidelné kontrolujeme:
= Neporusenostgsnost a upewdmi vSechdsti plniciho potrubi. Nésnosti maji za
nasledek:
* ZvySeni op@tbeni motoru, f prisavani néistot
» U prepliovanych motar sniZzeni vykonu/punikani plniciho vzduchu
= Stavcistice vzduchu — kontrolujeme pravidélpodle provoznich podminek vozidla@a¥
provadime jeho udrzbuedepsanou vyrobcem vozidla.Zaneséstjc vzduchu méa za
nasledek:
* SniZeni vykonu motoru
» zvySeni spoeby paliva
= vcasna vyrana motorového oleje podlegrpisu vyrobce
= po spusni studeného motoru (olej je ztuhly) nevgtamotor do maximalnich afék,
dokud se motor nezadje — hrozi zr@ieni lozisek turbodmychadla.

— PR
B - apsine

Preplfiovani maotoru
< chlazenim piniciho vzduchu
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19.
PopiSte oSdtovani ¢isti¢e vzduchu (suchy,mokry) a em
spativa )drzba plniciho systemu motoru

Pravidelné kontrolujeme:

= NeporusSenosgsnost a upewdmi vSechrasti plniciho potrubi. Nésnosti maji za nasledek:
0 ZvySeni opdebeni motoru, H prisavani néistot
o U preplzovanych motar snizeni vykonu/punikani plniciho vzduchu

= Stavcistice vzduchu — kontrolujeme pravideéln
podle provoznich podminek vozidlaa¥ CISTIC VZDUCHU

provadime jeho Gdrzbuedepsanou vyrobcer § OLEJOVOU NAPLNI
vozidla. Zanesengisti¢ vzduchu ma za
nasledek: : 4
= V¢asnha vyrina motorového oleje podle
predpisu vyrobce
= Po spu&ni studeného motoru (olej je ztuhly)
nevytaet motor do maximalnich afék, dokud = | L
se motor nezaije — hrozi zrieni loZisek i & Al 1
turbodmychadla. b, A ' -
= (isti¢ s papirovou vlozkou — signalizuje-li
indikator nebo kontrolni svitilna ztigteni
filtracni viozky:
o Odmontovat vikdistice, vyjmout filtrani vioZzku
a zevnit vyfoukat stldenym vzduchem, a  slozit
zpet
o Jestlize i po tomto zasahu j& pehu motoru v | [ L
nejvyssich otékach dale signalizovano vysoké - o —
zneisteni, je nutno vlozku vyénit Mokry (olejovy 19 A ~——
cistic)- oSetujeme podle instrukce vyrobce vozid. .
0 Zneiisteny olej vylejeme do glmé nadoby, odstranime usazeniny ze dna a umyjeme j
technickym benzinem, filthai sita vypereme v technickém benzinu a vyfoukéadersym
vzduchem, nadohtistice naplnime novym olejem nejvySe po hornékmapi montazi
dbame na spravné usaze#greni.

20.
Popiste, jakou funkci pIni u vozidla spojka a jakym
zpusoby Ize ovlivnit jeji zivotnost

Funkce spojky

1 Obstarava penos hnaci sily mezi motorem/a&yodovkou

"1 Umoziuje kratkodobé feruSeni penosu hnaci sily

1 Plynuly rozjezd vozidla — prokluz spojky#t prokluzu se spojka siérealriva
1 Plynulé zastaveni vozidla

[ Razeni pevodovych stupi
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Pri piném seSlapnuti spojkového pedalu je spojka utgr gitlacny kotow se oddali od
lamely a tim ji uvolni.
Pti plném uvolrni spojkového pedalu +iflacny kotolt je pitlacen k lamele a tim se
pienasi od setr¢aiku pres lamelu kroutici moment ovli¢ni Zivotnosti spojky
1 Kontrola vypinéni spojky
0 Zabrzdit vozidlo parkovaci brzdou
o Pri chodu motoru seSlapnout glpedal spojky,
o Po kratké prodle¥ pomalu pesouvatadici paku k poloze 2mého chodu (neni
synchronizovan), je-li slySet rachoceni spojka péwy
uplne

SPOJKY

1 Kontrola prokluzu spojky

0 Zabrzdit vozidlo parkovaci brzdou

o0 Zaradit vySSi pevodovy stupe

0 Mirne zvysSit otéky motoru

o Pomalu uvolnit pedal spojky.KdyZ s& fom motor nezastavi, aléstane v chodu/
stale stojicim vozidle, spojka prokluzujéidhou mize byt zcela opatbené nebo
zaolejované obloZeni spojky ¢mtymi Fidelovymi &srenimi z grevodovky nebo z
motoru.

0 Zapiné-li spojka sprawn ale jeji zabr neni plynuly, mohou by#f@inou tohoto
Skubani deformované nebgepratim poskozenédci plochy setrvéniku, pritlacného
kotouw’e nebo fteciho kototie.

1 Seizovani spojky

o0 Mechanicky ovladanou spojku je nutno v provozizeeat. \file spojkového pedalu
musi byt vZzdy nastavena podiegpisu vyrobce.

o Hydraulicky ovladané spojky nevyZaduji Zadnézegani. Pravideld je nutno
kontrolovat mnozstvi kapaliny v zasobni nadrzassadst hydraulického rozvodu a
dbéat na dobré odvzdu&ni.
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[ Vymena obloZeni spojky. V provozu sed plochy opdebovavaji. Zivotnost obloZeni je
omezena ap spotebovani je nutno provest vignu. Moderni vozidla maji indikator
opotebeni spojky, ktery upozorni na nutnost&yyroblozeni dve, nez spojka Zae
prokluzovat.

21.

Popiste, jakou funkci plni u vozidla prevodovka,
rozdélovaci pirevodovka, spojovaci hidel, rozvodovka,
diferencial a kolové redukce, Wem spdiva jejich
oSefovani

Funkce prevodovky

"1 Umoziuje jizdu v fiznych provoznich podminkack pptimalnich otékach motoru

11 Vytvai vysoké hnaci sily/pnizké rychlosti (rozjezd, jizda do stoupani)

1 Vytv&i vysokeé rychlostis nizké hnaci sile (udrZzovani rychlosti rozjetébnidla)

1 Dlouhodobé peruseni krouticiho momentu faaeni neutralu)

1 Zmena smyslu hnaci sily (jizdangad nebo vzad)

1 Prostrednictvim pomocnych pohbmize pevodovka obstaravatevod hnaci sily i pro

ruznd pracovni zézeni umisina na vozidle

Hnaci Kidel pohani fes ozubenyigvod fgedlohovy lidel. VSechny dvojice ozubenych kol

jsou stale v z&lu. Jedno kolo kazdého paru je p&epojeno s fedlohovym kidelem druhé

je volrg otacné na hnanémifdeli.

= Jednotlivé pevodové stuphjsou z@azovany pomodiadici pakyfadicich tyi aradicich
vidlic,

= Presunutim fislusné&adici spojky se spoji kolo volenéhtegodového stupgns hnanym
hiidelem.

= Mechanismus blokovani zajife, Ze pi spojeni jednoho kolaistanou kola viech
ostatnich pevodovych stugi volna.

Moderni fevodovky maji 12 az 16@vodovych stujpa pro jizdu dopedu, etns plizivého

pievodoveho stugnpro snazsSi manévrovani a Bégi rozjezdy a rychlo@hového

pievodoveho stupgnpro zvySeni hospodarnosti provozu vozidla.

Funkce rozdlovaci prevodovky

Rozclovaci gevodovka rozéluje tacivy moment hlavni neboifdlavné pevodovky na
predni a zadni napravu. Je vybavena spojkou pro @apénvypinaniijgdniho pohonu.

Funkce spojovacich litideli

Spojovaci hidel prenasi hnaci sily mezigvodovkou a hnaci napravou nebo jednotlivymi
skupinami pevodového ustroji. Konce spojovaciaiideli jsou zpravidla osazenyikovymi
klouby a jsou tvéeny dvoudilnymi rourami s podélnym dratkovanim e ypyrovnani zrin
délky hiidele @i propérovani napravy.
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Funkce rozvodovky

Rozvodovky hnacich naprav jsou ¢agtji feSeny jako jednostiipvy prevod do pomala,
tvoreny hnacim pastorkem (hruSkou) aitalym kolem.

Funkce diferencialu

Hnaci sila fivadéna talfovym kolem na koS kuzelového diferencialu je shtebzdtlovana
na planetova kola hnacichidel.

KUZELOVY DIFERENCIAL

= Diferencial umo#uje rozdilné otéky kol hnaci napravyipzataeni, kdy drahy vniniho
a vrejSiho kola nejsou stejné.

= Nekteré diferencialy jsou opany uza¥rkou, ktera je viadi zéinnosti (rozjezd na
kluzkém povrchu) — spojeni panelového kola s kiifeirencialu.
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Funkce kolové redukce

Redukce v hlavach kol jsou kaptji feSeny jako planetovytevod (jednostufovy). Na
hnacim kideli je nasazeno centralni kolo, kterécotatelity uvnit korunového kola. Unage
sateliti je spojen s poh&nym kolem. SniZuji zatizeni celéhtegodového Ustroji.

Nekteré typy kolovych redukci j@SkvySuji sétlou vysku vozidla.

OSetrovani
DodrZovat pesre instrukce vyrobce vozidla.
Pravidelr kontrolujeme:

VVVVVYY

A\

Tésnost pevodovych naplni ve Skich

MnoZstvi oleje vigvodovkach

V predepsanych intervalech provéddyn¥nu oleje

Pravidelre provadt oSeteniradicich mechanisfnpodle gedpisu vyrobce vozidla
Pri obtiznénrazeni zjistime a odstranimg&nu potizi

Sledovat hluk fevod: za jizdy.- V fipacde neobvyklych zvuiknechat pevodovku
prezkousSet odborné dén

Kontrola dotazeni spéju kloubovych fidek:, promazavani, stav prachovek, uvain
draZzkovani

Radici mechanismy ogefeme podle fedpisu vyrobce

22.
Popiste, jaky je rozdil mezi synchronizovanou a

nesynchronizovanou fevodovkou, zpisob jejich ovladani

a pouziti ve vozidlech

Rozdily mezi synchronizovanou a nesynchronizovateuodovkou

>

Nesynchronizovanéifgvodovky

Pri razeni se nevyrovnavaji ¢ty mezi pedlohovym a hnanynridelem pomoci
Zadného zézeni

Razeni nahoru je nutné provéds dvojim vy3lapnutim spojkiazeni dat je nutné
provactt navic s meziplynem

Razeni vyzaduje ditou zkuSenost

s s o

Synchronizované fevodovky

Rozdily otéek mezi hlavnim/Atdelem a pedlohovym kolem se vyrovnavaji pomoci
synchronizani spojky.

Je nutny rovnowdrny staly tlak naadici paku ve sénu 7razeného fevodoveho stupn
ZvySeni tlaku na paktazeni pevodového stugmezrychli.

Kazdé peruSeni tlaku n&adici paku perusuje i synchronizaci.

Neni nutné dvoji vypinani spojky a meziplyn.
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* Opakované zatkovani a uvotovaniradici paky pi razeni nize vést k porucham
synchronizénich spojek.
* ProdlouzZena Zivotnost ozubenych k&yodovky.

Zpiusob ovladani a pouZiti ve vozidle

"1 Nesynchronizovana fevodovka
Razeni na vySSiigvodovy stupg

1. Upravit rychlost jizdy (rozjet vozidlo) na pebnou rychlost dopotenou vyrobcem.
2. SeSlapnout pedal spojky aadit neutral v pevodovce.

3. Uvolnit pedal spojky.

4. SeSlapnout pedal spojky aadit nizSi pevodovy stupk.

5. Uvolnit pedal spojky.

Razeni na nizsi gevodovy stupe

1. Upravit rychlost jizdy (zpomalit vozidlo — uvélmim pedalu akceleratoruiipadre i
pribrzdénim provozni brzdou ) na gebnou rychlost dopotenou vyrobcem.

2. SeSlapnout pedal spojky aadit neutral.

3. Uvolnit pedal spojky a rychle seSlapnout pe#téekeratoru ,nadavkovat meziplyn“

4. SeSlapnout pedél spojky aadit nizsi pevodovy stupe

5. Uvolnit pedal spojky a seSlapnout pedal akcedena

Nesynchronizovana Wevo_cjovka Synchronizovanéa grevodovka

=8

" 1 - Hnaci néboj 4 - Synchronizaéni Krouzek
2 - Radici spojka 5 - Jehlovd kdec
3 - PruZina 6 - Hnané kolo

4

Spojeni
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23.
Popiste vyznam kombinovanych (jlenych) prevodovek a
jakou funkci plni uzavérka diferencialu

Vyznam kombinovanych {penych gevodovek)
Tyto prevodovky maji hlavniigvodovku s rozsahovou redukci, ktera zdvojnasoboijet
pievodi v hlavni Fevodovce aiediezeny pevod, kterym lze it veSkeré pevodové

Stupre.

»  Zakladni grevodové stuphhlavni pevodovky-adimeradici pakou zcela normalnim
zpisobem.

»  Pomoci ped azeného fevodu je mozné kazdygvodovy stupedélit na polovicni
stupei.

»  VSechny pevodové stuphse mohouadit v pomalém i rychlém rozsahu

Vyznam spoiva v moznosti maximalniho vyuZziti vykonu motoiiti iizné velkém zatiZzeni
vozidla.

Prechod mezi jednotlivymi rychlostnimi stupni nerk tazdilny (plynulejsi). Vyuziva se
hlavre pri preprav velmi €zkych naklad.

Funkce uzawrky diferencialu

Diferencialy hnacich naprav jsou vybaveny uzlami, které je viezuji z¢innosti. Rimeé
spojeni hnacich naprav kol nebo naprav zZaljeaprot&eni kol na povrchu s malou adhezi.
Tohoto dosdhneme nidklad tim, Ze p zarazeni uzasrky diferencialu se spoji planetové
kolo diferencialu s kleci diferencialu, tim se zaiirtomu, aby se satelity ¢&ly kolem své
0sy.

Uzawrka diferencialu se vyuziva:

» K samovypra®vani vozidla uvazlého na kluzkém povrchu nebekkém terénu

»  Kratkodol pri jizde v malo unosném teréenu

>

Jizda na tvrdém povrchu se zapnutou adéowu diferencialu mize vést k posSkozeni hnaciho
astroji.

Proto uzawrky nepouzivameipjizdé na silnici.

Vozidlo se zapojenymi uzérkami se obtizafidi a je nachylné ke smgin. Proto zvySime
opatrnost zvIastpii jizdé v zat&kach. Nepouzivamipjizdeé na naledi.

Zarazena uzayrka diferencialu viazuje z¢innosti protiblokovaci systém brzd (ABS).
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24.
Popiste, jakou funkci plni na vozidle tlumie pérovani a
stabilizator, projevy jejich nespravné¢innosti na technicky
stav vozidla a bezpénost jizdy

Funkce tlumiée pérovani

»  ZvySuji bezpinost

»  ZvySuji jizdni pohodli

>  ZlepSuji styk kol s vozovkou
»  SniZuji opotebeni pneumatik

Nejcastji se pouZivaji kapalinové teleskopické tiweni Pohyb jejich pistnice je bra
Skrcenim piitoku hydraulického oleje v tlurtii Obecr plati, Ze odpor i stlaovani tlumée
je nizsi nez $ jeho roztahovani.

Funkce stabilizatoru

Zkrutné stabilizatory vyrovnavaji propérovanid@nie pasobi proti naklagni vozidla i
prijezdu zatékou.

Projevy nespravnédinnosti na technicky stav vozidla a bezpmmost jizdy

Nespravnadinnost se projevuije:

»  ZhorSenim styku kol s vozovkou a tim zhorSeni atdatbsti vozidla v zat&ach, na
nerovné vozovce aigrzeni

>  Nestejnorrné a nadmarné opotebeni pneumatik.
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25.
PopisSte el posilovae brzd arizeni na vozidle, pré& se
nesmi za jizdy vypinat motor

Ucel posilovate brzd

Ucelem posilovae brzd je zvysit siliidice pisobici na pedal brzdy a tim zvystirinost
brzdéni, zvysit komfort jizdy.

U starSich vozidel sefide pouzival vzduchovy posilovaktery se v praxifilis neosedéil (z
diuvodu, velké stlatelnosti vzduchu) a proto ségslo ke kapalinovym posilovam které se
vyuZzivaji u modernich nékladnich &iterych i osobnich vozidel.

Pti natateni volantu do zatky otewe rozalova¢ privod tlakového oleje z hydrogeneratoru
k prislusné straqpistu gevodkyiizeni. Olej tl&i na pist, a tim sniZuje silu pebnou k
fizeni.

Tésre pired dosazenim plného rejdu snizi vestgvomezovaci ventil tlak oleje, aby nedoslo
k poskozentizeni.

Hydrogenerator servizeni je poh&n motorem.

Pro¢ se za jizdy nesmi vypinat motor

% Rizeni — po zastaveni motoru je vozidizeno jen mechanicky (sil@idic¢e) — toto
vyZaduje velké ovladaci sily.dieré vozidla maji i dalSi hydrogenerator, ktery
zistava veinnosti, pokud se vozidlo pohybuje).

« Brzdy — vypnutim motoru dojde k vyrovnani tlakacairs potrubi motoru s tlakem
atmosférickym a tim sesadi podtlakovy regulétor ginnosti —7idi¢ musi vyvinout
daleko ¥tSi silu k zastaveni vozidla nebo zpomaleni jizdy.

26.
Popiste el antiblokovaciho systému (ABS)na vozidle a
kontrolu jeho spravné funkce

Uéel antiblokovaciho systému (AB$

Zabraiwuje blokovani kol i intenzivnim brzdni, tak, aby vozidlo nebo soupravisiala
smerové stabilni afiditelna a brzdné draha v danych adheznich podroimkgla co nejkratsi.
ABS zabrauje zalomeni jizdnich souprav.

Vedle elektronickéhoizeni provozni brzdy fike ABSKidit i brzdéni zpomalovacich brzd —
jak motorovych, tak i retardér

Kontrola spravné funkce ABS
= Cervené kontrolni svitilny ABS musi zhasnout ihreetbpjezdu { rychlosti asi 5 km*h,
nebo u no¥Sich systémjese pied rozjezdem.

Sviti-li trvale nebo rozsviti-li se aZlem jizdy, upozaiuji na poruchu ABS.
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Troji zabliknuti po zapojeni elektrickych obviosignalizuji z¢tSujici se mezeru nakterém
kolovém snimai ot&ek.

Pri poruSe ABS fistane pld zachovana normalni funkce brzd.
Jakykoliv zasah do systému ze stréigi¢ je negipustny.

— Zelena informani svitilna rozpoznavanipojného vozidla — zhasnutim po 1-2 sekundach
signalizuje, Ze ppojné vozidlo je vybaveno systém ABS, nebo Ze Féighojné vozidlo
neni gipojeno.

Sviti-li svitilna trvale, je fipojné vozidlo bez ABS.
Trvalé blikani signalizujefepnuti rezimu na funkci terénni ABS.
Funkce ABS nerize fungovat fi zapnuté uzasrce diferencialu.

= Pred kazdou jizdou se podle kontrolnich svitilenar@epu ABS feswdcime o stavu obou
systéni.

= Za jizdy sledujeméervené varovné svitilny ABS & pignalizaci poruchy pzpisobime
dalSi jizdu novym okolnostem.

= Jakykoliv zasah do systému ABS ze stratiye je nepipustny.

= Pri kazdém elektrickém sk@ani na vozidle musime odpdjiici elektronickou jednotku,
aby nedoslo k jejimu poskozeni.

27.
Popiste (el systému regulace prokluzu kol hnacich
naprav (ASR) a kontrolu jeho spravné funkce

Ucel systému regulace prokluzu kol (ASR)

»  Zabranit prokluzovani kol hnacich napra# pozjezdu nebo rychlém fjezdu zatékou
za zhorSenych adheznich podminek.

ZvySuje taznou silu a zlepSuje &wvou stabilitu vozidla. | § necitlivém seSlapnuti pedalu

akcelerace v zatée na naledi zabrani tzv. ,isteni zaa vozidla.

NejnowjSi systémy ASR umditlji prepnout rezim na optimalni prokluz v odliSnych

podminkach — ndfklad funkce terénni ASR zvySujéipustny prokluz a je vhodna zvléii

jizdé se sghovymiietzy.

Kontrola spravné funkce ASR”
>  Zluta informani svitiina ASR se musi rozsvitil papnuti elektrickych obvédMusi

zhasnout po 1-2 sekundach. Svitielhém rozjezdu, je ASR‘mnosti. B4 funkci terénni
ASR svitilna blika.
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ASR automaticky vstupuje dionosti jen tehdy, je-li rychlost jizdy niZSi n€¢Kan*h.
Jakmile je pi rozjezdu dosazeno rychlosti, kdy hnaci sila §zpisobuje protéeni kol,

ASR se automaticky vypina.

»  Funkce ASR neiiie fungovat f zapnuté uzairce diferencialu
VSechny pneumatiky na vozidle musi mit stejny rézenrozdil v jejich opdebeni
nesmi pesahnout 5%.

»  Pred kazdou jizdou se podle kontrolnich svitilenar@efu ASR feswdcéime o stavu
obou systérh

»  Jakykoliv zasah do systému ASR ze straliye je nepipustny.

>  Pri kazdém elektrickém sk@vani na vozidle musime odpdjdici elektronickou
jednotku, aby nedoslo k jejimu poskozeni.

28.

Popiste funkci provozni, parkovaci, pomocné (odlatovaci)

a nouzoveé brzdy
Funkce provozni brzdy
» Zpomaluje nebo zastavuje vozidlo.

Funkce parkovaci brzdy
e Zabraauje samovolnému pohybu stojiciho vozidla

Funkce pomocné (odlebovaci brzdy ) a nouzové brzdy
* Pomocna (odletovaci ) brzda podporujecinek provozni brzdy.
* Nouzova brzda zastavi vozidl&a pelhani provozni brzdy.

29.
Popiste princip pomocné (odlebovaci) brzdy
(motorové, retardéru elektromagnetického a retardéu
hydrodynamickeho)

Princip motorové brzdy

Pri zapnuti ovladée motorové vyfukové brzdy jgipeden tlakovy vzduch do dvou
vzduchovych
valai:

+« Prvni uzave klapkou vyfukové potrubi motoru

% Druky p"estavi vstkovacicerpadlo na volno&né otéky nebo na nulovou dodavku

paliva.
Pri poklesu otéek motoru pod 800-1200 (podle vyrobce) dojde autakyak odpojeni této
brzdy. K odpojeni brzdy dojde i tehdy, stisknéidii¢ pedal akceleratoru.
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Motorova vyfukova brzda byva rigistji zapojena na pedélu provozni brzatydi¢ pri
seSlapnuti provozni brzdy automaticky zapojtumosti i motorovou vyfukovou brzdu.
Néktera vozidla maji zvlaStlacitko nag. na fFistrojové desce (T-815).

Princip elektromagnetického retardéru

* Motorova vozidla mohou mit vedle motorové brzdytses i retardér.

» Retardér mze byt také dodate¢ instalovan do pohdaiho Ustroji mezi fevodovku a
hnaci napravu.

» Retardéry neprodukuji na rozdil aédich nebo motorovych Skodlivy odpad a nejsou
zdrojem hluku.

* Brzdovy kotow s hnacim Ustrojim se @fanezi elektromagnety.fPzapojeni pivodu
proudu do elektromagnieje ota&eni kotode brzdano vitivymi proudy.

» Brzdici &inek mize bytiizen plynule nebo ve stupnich &mou proudu protékajiciho
elektromagnetyim vétSi proud protéka civkami elektromagheim wtsi je brzdny
acinek.

» Elektromagneticky retardétigrzdeni meéni pohybovou energii na teplo, proto ma
vzdy &inné vzduchové chlazeni.

» Jednoduché konstrukce elektromagnetickych retangi@oziuje jejich vyuZziti i i
stavl® pripojnych vozidel, kdy byvaji vestamy do jedné napravy.

Princip hydrodynamického retardéru
Ve skini retardéru je umish ot&ivy rotor spojeny s hnacim Ustrojim a pevny stapmjeny
se skini, upevinou na pevodovce nebo ramu vozidla.

Pt brzdéni je do pracovniho prostoru mezi rotor a statorgoén tlakovy olej ze zasobniku.
Olej v pracovnim prostoru je @a&nim rotoru urychlovan a proudi v utemém okruhu mezi
rotorem a statorem. Zpomalovani proudu oleje vikipzh statoru ma za nasledek lkirzid
ot&eni rotoru a tim i brzghi vozidla.

Velikost brzdného &inku je mozno Fidit:
* Znmenou mnoZstvi oleje v pracovnim prostoru podle nestavicestugoveéhoradice
ovladanéhaidicem.
* Znenou otaek rotoru

Cim v&tsi je mnoZstvi oleje v pracovnim prostoru n&fo vy3si jsou oigky, tim vy3si nize
byt i brzdny @inek.

Pri brzdéni hydrodynamickym retardérem se pohybova energid ma teplo, které je
odvadno chlazenim napojenym na kapalinovy chladici systétoru.
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30.
Popiste princip ¢innosti kapalinove brzdy a
vzduchokapalinové brzdy

DVpUOKRUHovA KAPALINOVA BRZDA

S e

Princip ¢innosti kapalinové brzdy

Jedna se vlastro kapalinovy (hydraulicky)igvod brzdy, kdy sil#édi¢e vyvinuta pedalem
provozni brzdy v hlavnim brzdovém valci, ptesinictvim brzdové kapalinyigobi na
brzdové valeky (¢elistovych nebo kototovych brzd) a tim vyvolavédci silu (brzdové
celisti 0 brzdovy buben nebo brzdové déstio brzdovy kotod).

Tato silatidice mize byt posilena jeSposilova&em brzd (nejastji podtlakovy — vyuZiva se
podtlaku ve s&rném sacim potrubi motoru).
Tento druh brzdové soustavieplada u osobnich automaiil

Princip ¢innosti vzduchokapalinové brzdy

Tyto brzdové soustavytevliadaji ve stavblehkych a sednich nakladnich vozidel. Umiagi
ovladat také brzduifpojného vozidla.

Ridi¢ paisobi jen na ovladaci pedal braglia brzdna sila je vyvozovana iepo
vzduchokapalinovymigvodem.

Pri brzdéni je tlakovy vzduch fivadén ze zasobnich vzduchojémies pedalovy brzdido
vzduchovych vale spojenych s hlavnimi hydraulickymi valci, z nigezlak hydraulicky
prevadn do brzdovych vatu kolovych brzd.

Brzdy predni a zadni napravy jsou obvykle v samostatnyzéjemré odclenych
vzduchokapalinovych brzdovych okruzich.
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31.

Popiste princip ¢innosti vzduchoveé brzdy, vyjmenuijte jeji

hlavni ¢asti

Aby vzduchova brzdova soustava mohla brzdit, myskhlispozici stldeny vzduch.Stkeny
vzduch je dodavan zasobnikovym okruhem, ve ktesém pasledujiciistroje:

Y YVV

s—Q) &
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Cisti¢ vzduchu
Vzduchovy kompresor — nasava vzduéistice vzduchu a ti& do
Regulatoru tlaku vzduchu — tento udrzuje tlak vaduczasobnich vzduchojemech na
uréené urovni vyrobcem. Z regulatoru postupuje tlakexguch do
VysousSeée vzduchu nebo neprotimirovéha@izani — vysougevzduch ma za ukol
odejmout vlhkost ze vzduchu, ktera se kondenzijemapresorem.VIhkost ve vzduchu
muZe z@sobit korozi ventil a dalSich brzdovychistrojiz, zmrznuti brzdovych#istroji
za mrazu a zmensuje objem vzduchu ve vzduchojevheriusé vzduchu nize byt bd’
samostatny fistroj nebo sdruzen s regulatorem tlaku. VIhky ehdofi prizchodem
vloZkou vysouse odevzda svoji vihkost naplni vysateseTato vihkost je vyfukovana
pres regeneréni vzduchojem do ovzdusi. Protitrazova pumpa chpiéed korozi a
zamrzanim protikoroznim a protiarazovym piedkem nagikovanym do vzduchovych
rozvodi. Dale proudi vzduch do

% Vicepruhového jisticiho ventilu — dodava tlakowueh do jednotlivych
brzdovych okrufaa do pomocného okruhu vzduchotlakych Agmti a pi
netsnosti jednoho okruhu jisti ostatni nepé&ené okruhy fed ztratou tlaku.
Na viceokruhovy jistici ventil jsou napojeny
Vzduchojemy a odvédvaci ventily — vzduchojemy slouzi k vi#vo zasoby
tlakového vzduchu. Odvaavaci ventily slouzi k odvodu kondenzované
vihkosti ve vzduchojemechipadre vypuséni protitrazového prosedku z
protilirazové pumpy.

X/
°e
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% Ze vzduchojerhproudi vzduch do obstarava omezeni sily Omezdvaeittit:
—tlakového vzduchu k jednotlivym pomocnymsehati:m, které maji nizsi
provozni tlak, nez ktery je udrzovany regulatorkku — obstarava poebné
snizeni tlaku..

Tlakonery — slouzi ke kontrole tlaku vzduchu v brzdovéstsnel

Ze vzduchojerhje tlak veden k dvoukruhovému pedalovému bitadery pi
stlaceni pedalu brzdy pousti tlakovy vzduch do

« Brzdovych val& — tyto pisobi na klfe celisti brzdy, ktereelisti roztdhnou a
tim vzniknerfeni mezi brzdovym bubnem a brzdovgetistmi
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32.
PopiSte postup fifi oSefovani a udrzke jednotlivych ¢asti
vzduchové brzdy

Kompresor

+« Napnuti klinovycltemeri a jejich stav.
Neporusenost saciho potrubi a stéstice vzduchu.
Mnozstvi a kvalita mazaciho oleje

Tesnost a dotazeni vSech spoj

Cistota chladicich Zeber.
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Regulator tlaku

+ Tesnost a dotazeni vSech spoj
% Opravy a sgéizovani smi provad jen odborna dilna

Vysouse vzduchu
% Vlozku vysouge nenit podle gredpisu vyrobce — zpravidla po ujeti 200 000 km nebo
po dvou letech.
% Pravidelre kontrolovat vzduchojemy n&ippmnost kondenzované vody.
Protimrazova pumpa
% Vcas dopkovat zasobni nadobku dop@anym protimrazovym prostdkem.

Viceokruhovy jistici ventil

% Kontrola tesnosti a dotazeni vSech sfoj
+ Opravy a séizovani smi provad jen odborna dilan.

Vzduchojemy a odvodiovaci ventily

7
L X4

Pravidelre odvodiovat.

UdrZovat stéle vistote, kontrolovat korozi, trhliny, deformace.
Vcas provadt revize tlakovych nadob.

% Tesnost a dotazeni vSech spoj

7 o
LX IR X4

*0

Omezovaci ventily

% Tesnost a dotazeni vSech spoj
+ Opravy a séizovani smi provad jen odborna dilna.

Tlakomeéry

+ Tesnost a dotazeni vSech spoj
% Podle predpisu vyrobce nechat na metrologii zkontrolovatejchovat.

Brzdové valce

% Tesnost a dotazeni vSech spajcelého brzdového valce.
+ Neporusenost prachovek a jejickigevreni.

Ostatni kontroly

« Tesnost celé soustavy a jednotlivy@sti.

Zdvih pistnic brzdovych vaic

Podle predpisu vyrobce dobu nahdst vzduchojerna p'edepsany tlak.
Stav brzdového oblozZeni.

Pohyblivost brzdoveho mechanismu — zejménaratném pohybu.

R/ ) R/
L X GIR XC X 4

7
L X4
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X/
L X4

Stav brzdovych bulira tésnicich manzet.

Upevreni jednotlivycheasti.

Promazavani mazacich mist podiegpisu vyrobce.
Odkalovani kondenzaivzduchojemy, odéfova’)
Pravidelné pouZivani protidrazovych prastki.
Spravny chod pistnic brzdovychckli

Stav hadic a potrubi.
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33.
Popiste rozdil mezi kotowovou a bubnovou {elist’ovou)
brzdou, jejich vyhody a nevyhody

Kotoué¢ova brzda
Brzdici @inek je vyvolan pitlacovanim kecich blok (segment — destiek) na boky
brzdového kotate. Treci bloky se opiraji o pisty, na ktenéspbi tlak kapaliny. Pisty a bloky
jsou uloZené vetnenu. Brzdové kotde jsou upewveny bu? na hridelich

hnacich kol, nebo na naboji kola.

»  Prednosti kotoéové brzdy je fedevSim kratSi brzdna draha, lepsi odvod teplaSien
hmotnost rotujicicladasti, tSi cinna plocha, ¥tSi (rinnost nez u bubnovych brzd. Jeji
snadna udrzba s@ova zejmeéna v rychlé vyme opotebenych brzdovych segmeat
krone toho zabira také mémmista.

»  Kotouwova brzda se vyuziva hlavn
osobnich automobila postupd i u
nakladnich automobhila autobus.

»  Priohréati nedohazi ke slabnuti
brzdného dinku.

sefizovani.
Bubnova brzda

Brzdici @inek je vyvolan fitlacovanim
celisti na rotujici brzdovy buben, ke
kteréemu jsou fiSroubovana kola. Tlak
brzdovychrelisti je vyvolan
prostednictvim brzdového _
véalce (hydraulického nebo vzduchového)
Brzdovécelisti jsou pevd pripojeny na
jednom konci na kotevniciepech ke Stitu
brzdy. Nacelistech je pipevreno oblozeni
s vysokym sainitelem teni. Druhy konec
brzdovycheelisti je ovladan
prostrednictvim brzdového valcecelisti
se roztahuji a ptlacuji k brzdovému
bubnu, vznik&®ni, které zpomaluje
vozidlo.
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Nevyhody bubnovych brzd

1 N&chylnost ke slabnuti brzdnéh¢inku tzv. vadnuti brzdipohrati. Pr brzdeni se brzda
ohriva a jeji brzdovy buben se teplem roztahuje. Biansensujesitlak brzdovych'elisti a
dochazi k pozvolnému snizovani brzdnétiokii. V provozu bubnové vrzy zhyte
nepetezujeme. Po prudkém bidd snizit rychlost jizdy./®sjizdeni dlouhych klesani ragl
zaradit niZSi gevodovy stupea vyuZivat motorovou brzduwipadre retardér.

POZOR !N

Mokré nebo zne&isténé brzdy (kotou¢ové i bubnové )nebrzdi!

Pt myti vozidla nebo $ jizdé v terénu niZe dojit ke vniknuti vody nebo &istot do brzd —
mokré brzdy vysuSime opatrnymilrzd’ovanim @i velmi pomalé jizd.

34.

Vysvétlete, co se rozumi pod pojmem geometrigdici

napravy vozidla

Geometrigidici napravy utuje zakladni postavenidicich kol, je dlezita pro lehké&izeni,
samovolné vracertidicich kol do pimého sniru, celkovou stabilitu vozidla a drzeni stopy.

Shihavost kol — vyrovnavéle a deformace kol#idici napravy za jizdy.

Odklon kola — snizuje zatiZzeni lozisek a dlgh ota’eni kol. Odklon kola spolu

s priklonem rejdovéheéepu zmensSuji rameno rjdu a ueli ota’eni volantem
stojicim vozidle.

Prikon rejdovéha@epu — z4Zujerizeni do zaiéky a pomaha vracet kola dgiméeho
SNeru.

Zaklon rejdovéha@epu — zpisobuje, Ze kola jsou viena, a pomaha je tak vracet do
primého sreru.

35.

PopiSte nefastjSi projevy nespravne geometrigrizeni

Fidici napravy vozidla

Nadrerné a nestejnogmné opotebeni pneumatik — malé sbihavost — kola sediizd
z vnitni strany. Velka sbihavost — kola se sjjizd vrejSi strany.

Samovolné vykovani vozidla z fmeho srru jizdy.

Velké citlivost vozidla i na menSi&u sily —vozidlo se Zae vychylovat z daného
smeru jizdy.

Spatna ovladatelnost a vedeni vozidla.

ZvySena spoeba pohonnych hmot.

Rychlé opoebeni mechanickyafastirizeni, zagSeni naprav a lozisek kol.
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36.

PopiSte postup fifi oSefovani akumulatoru a faktory

ovliviiujici jeho zivotnost

Kontrola upevéni akumulato# v drzacich.

Kontrola, zda nejsou na povrchu trhliny.

Kontrola cistoty. Musi byt na povrchiisté a suché.

Kontrola cistoty a dotaZzeni kontakt nejen na akumulatoru, ale i na speidsa
koste vozidla. Kontakty musi byt cheny proti korozi specialnimi prasdky nebo
mazacim tukem.

Kontrola izolace kabél

Uzaviraci zatky musi mitgerhozi odvtravaci otvory.

P#i opravach elektrické instalace odpojit akumulatodpojovaem od sit vozidla.
Do skiine akumulatot: neodkladat zadné cizirgdnety.

Nepiblizovat se s oteéenym oham.

Kontrola vysSky hladiny elektrolytu — da@plat destilovanou vodu (v zitesre pred
jizdou)

Kontrola vysSky hladiny elektrolytu — da@plat destilovanou vodu (v zitesre pred
jizdou)

Kontrola stavu nabiti akumulatér— hustordrem — pl@ nabity akumulator ma
hustotu elektrolytu 1,185 g/cm3 nebo asi 32°d& e Bomé)

V provozu akumulatoriam nejvice Skodi

Zkraty.

Pripojeni na zdroje s opaou polaritou.

Narazy a aotesy.

Nedostatek elektrolytu nebo jeho @geni

Dlouhé vybijeni vysokymi startovacimi proudy bezyseni.
hluboké vybijeni nebo ponechani ve vybitim stailéi debu.
Mraz, neni-li dostatne nabit.

Nedobijeni pi skladovani delSi nez 4-6 tyidn

Nabijeni vysokymi nabijecimi proudy.

37.

Popiste rozdil mezi paralelnim a sériovym zapojenim

akumulatord a spravny postup fFi jejich zapojeni a

odpojeni

Paralelni zapojeni akumulatai

Akumulatory jsou zapojeny vedle sebe — plusovydvjpamoho akumulatoru je spojen

s plusovym vyvodem druhého akumulatoru. Minusowydvjednoho akumulatoru je spojen
s minusovym vyvodem druhého akumulatoru.

Vysledkem je nati stejné jako u jednotliveho akumulatoru (12 \I¢, keapacita se rovna
souw'tu kapacit jednotlivych akumulatar
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Sériové zapojeni akumulatdr

Plusovy vyvod jednoho akumulatoru je spojen s noiyua vyvodem druhého
akumulatoru.Poté volny vyvod z jednoho akumulg@zapojen na kostru a volny vyvod z
druhého akumulatoru je zapojen ke gpbici (spousec).

Vysledkem je nafi rovnajici se saitu napti jednotlivych akumulétar (24 V) a kapacita se
rovna kapaci jednoho resp.nejsl@gihoclanku u pouzitych akumulatar

Postup pFi zapojovani a odpojovani akumulatoi

»  Zapojovani akumulatoii
» Ocistit kontakty na akumulatoru a svorky vali
* Nejdrive prpojit neukosteny pol
* Potom zapojit ukoseény pol
* Nakonzervovat kontakty konzedaém prostedkem nebo alespanazacim tukem.

»  Odpojovani akumulatod
* Nejprve odpojit ukogeny paol
* Potom odpojit neuko&ny pol

U obou gipadi opainé odpojovani nebo zapojovani akumulatofize vést ke zkratu a ke
zni¢eni akumulatoru, ifpadrE i k drazu.

Paralelni zapojeni 24V

Seriové zapojeni

38.
Popiste funkci pojistek v elektrické sousta¥ vozidla a
jejich umisténi

Ukolem pojistek je#d poruchach, zkratecti pretizeni zabranit&sim kodam na
elektrickych vedenich nebo sfeiiicich.

V elektrickych obvodech se pouzivaji/tstarsi valcové pojistky (keramické tavné), které s
vkladaji mezi pruzné kontakty, nebo ¢éivploché pojistky s nozovymi kontakty, které se
zasouvaiji.
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Proudova hodnota je na pojistkach vyamraacislem a barvou.

»  Pouzivame jen pojistky o proudovych hodnotachg¢kteo jednotlivé okruhy
predepisuje vyrobce vozidla.

»  Prepalenou pojistku nikdy nenahrazujeme pojistkogiy®udové hodnoty

>  Prepalené pojistky neopravujeme, vZzdy pouzivameoes n

Dojde-li k prepéleni pojistky, je nutno vyhledat a odstranitaziu

»  Zjistime, ktery okruh nebo které sfadiice jsou pojistkou jigny.
»  VSechny speogbice okruhu vypneme nebo odpojime.

»  Pojistku vyrénime.

KdyZ se nova pojistka @pprepali, je nutno hledat zkrat ¥ipodnim vedeni mezi pojistkou a
spotebii.

39.
Popiste, jakym zpisobem se provadi vyréna zarovek
vnéjSino oswtleni vozidla

VSechna siteln& zaizeni na vozidle musi byt vzdy fémka (rinna. K tomu je pgtba
udrzovat je staleista a hlavni sétlomety nechavat pravideirseidit v odborné dila. Pro
pripad vynény Zarovky je povinné vozit nahradni zarovky, adikao druhu po jednom kuse.

Vlastni vymana zarovky se provadi podle navodu vyrobce vozidla.

Zarovka hlavniho gtlometu je umigha v parabole sitlometu. Ristup k ni je bd po

sejmuti nebo odklopeni parabolyjpadre zevnit karosérie od motoru. Zasadni pravidlo pro
vymenu zarovky je, Ze nesmime rukou uchopit jeji shlemcast a musi byt dodrzena poloha
Zzarovky ve sitlometu.

Zarovky zadnich a lzaich svitilen jsou #istupné obvykle po odSroubovéani barevného krytu
svitilny, piipadre zevnit karosérie po demontazi krytu a vyjmuti celé zaka@dlesky se
Zarovkami. Pedevsim u dvouvladknovych zarovek je nutné dodsjieth spravnou polohu

v objimce. Obecehje pak nutné dodrzovatrg@depsany vykon zarovky pro konkrétni druh
swtla.

40.
Vysvétlete symboly kontrolek a ovlad&i na pristrojové
desce (volantu) vozidla

Viz. Posledni stranka
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41.
PopiSte postup fifi pripojeni tazného lana a tazné t§e a
moznosti jejich pouziti

V pripadé poruchy, kdy vozidla neni schopno pohybu viagmi s okolnosti vyZzadujici jeho
odstrareni z mista, kde tvoprrekazku silniniho provozu, nebez¢ie misto nebo k oprav
pouzijeme viéeni vozidlaRizeni vozidel f vleceni je vdak mnohem obtéi a vyzaduje
nezbytnou fipravu. RozliSujeme nasledujici druhyddei vozidla:

»  Roztahovaninelze-li motor vozidla spustit pro poruchu speéudtnebo vybité
akumulatory)

»  Odvla’eni (odstrareni nepojizdného vozidla z mista, kdeftywekazku provozu, na
nejblizSi misto pro bezgeé odstaveni nebo k nejblizsi oprévn

»  Tazeni(vleceni na ¥tSi vzdalenosti, nezipodvie‘eni)

Pred vlastnim vigenim vozidla je nutné vozidla spojit taznati tyebo lanem. U nakladnich
vozidel a autobusse pouZziva vzhledem k hmotnosti vyhéadina ty odpovidajiciho
provedeni.

Pripojeni tazné tyte

* Seznamit se sffpadnou instrukci vyrobce vozidla.

* Podle moznosti by ¢éfo mit tazné vozidlo nejméstejnou hmotnost jako tazené
vozidlo

» Pouzivat vyhradtyc k tomu schvalenou — typizovanou.

* Domluvit si signaly pro navaai a jizdu {idi¢ vlecného vozidlasidi¢ vieceného
vozidla, gipadre dalSi zgisobila osoba (y).

» Tazené vozidlo musi mit funkizeni.

» Je-li tazené vozidlo se vzduchovou brzdovou sonustawna-li zabrz¢hé pruzinové
brzdové valce je nutno je odbrzdit podle navodwbge (odblokovat pomoci Sraub
nebo zapojit tazené vozidlo na vzduchovou soustavieého vozidla.)

» Provést pedepsané ukony vyrobcem pro taZeni vozidlai(odpojit spojovaci
hridele,demontaz hnacicltitiek: z hnacich naprav apod.).

e Zapojit taznou & do pedniho za#su vie'eného vozidla @&dre zajistitcep proti
vysunuti.

» Taznym vozidlem opaifrzasouvat k taznédiy(vyuzit navaeni pomoci zfsobilé a
nalezie powené osoby) zasunocep do zaysu aradre zajistit.

» Pripadre propoijit elektrickou a vzduchovou instalaci mezinym a tazenym vozidlem.

» U vozidel rozsvitit stanovené éteni.

* Nejezdime po dalnici —#fpadre opustit na nejblizSim vyjezdu.

* Nikdy nepesahujeme bezgeou rychlost

Pripojeni tazného lana
* Seznamit se sffpadnou instrukci vyrobce vozidla.

* Podle moznosti by #fo mit tazné vozidlo nejméstejnou hmotnost jako tazené
vozidlo pouzivat vyhradriano k tomu schvalené — typizované
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« Domluvit si signaly pro navaai a jizdu fidi¢ vlecného vozidlagidi¢ vlieceného
vozidla, gipadre dalSi zgisobila osoba (y).
» Tazené vozidlo musi mit funk/izeni a brzdy.

» Lanoradre zapojit do za¥si vozidel a pekontrolovat zajigni lana proti povoleni.
» Je.litaZené vozidlo se vzduchovou soustavou a paiz&né pruzinové brzdové
valce je nutno je odbrzdit podle navodu vyrobcéblokbvat pomoci Sroubnebo

zapojit tazené vozidlo na vzduchovou soustavu tavwneézidla).
» Provést pedepsané ukony vyrobcem pro taZeni vozidlai(oepojit spojovaci
hridele, demontaz hnacicliiieki z hnacich ngprav apod.).
» Pripadre propojit elektrickou a vzduchovou instalaci mezinym a tazenym vozidlem.
* U vozidel rozsvitit stanovené édeni.
* Nejezdime po dalnici —+fpadre opustit na nejblizSim vyjezdu.
* Nikdy nepesahujeme bezgeou rychlost
» Pripadre propojit elektrickou a vzduchovou soustavu vozidla
» Pred rozjezdem musi byt lano napnuté!

42.
PopiSte postup fifi montazi sréhovych retézu

Montaz snéhovych retézi je pripustna

* Nejmémr na kola pohaené napravy (naprav). U vozidel s pohonem vSechéjohérd
na kola zadni napravy (naprav).

« Retszy musi byt schvaleného typu a vyrobce musi dodévad na montaz s
uvedenim rozemu pneumatik na které se giirmontovat.Ped jizdou se s timto
navodem seznamit.

Klasické celoobvodovietezy se obvykle montuji po najeti feezy rozlozené ve stopach
kol.

Montaz na nadzvednuté kolo.

» Polozime picne retézy na pneumatiku tak, aby podéle¢’zy zistaly na bocichietez
s napinaci pakous/ftom musi byt na \#s8i strare kola.

* Podélnyretez na vnitni strare kola spojime spojovacim éiéem.

* Podélnyretez na vrjSi strare spojime napinaci pakou, napneme a paku zajistime
pojistnymclankem.

» Po namontovani popojedeme a zkontrolujeme napeudti: a spravné zajighi
napinacich pak.

* Neni-li na vozovce dostat®a vrstva sehu, 7etézy nesmime pouZzit.

e S namontovanynietezy je povoleno jet maximalni rychlosti 50 km*h.

* Po pouziti sthovéretezy dikladre umyjeme tlakovou vodou a po vysuseni
nakonzervujeme.



>  Retezy kontrolujeme na poskozeni:

» Poskozenélanky vynénime.

» VetSi poSkozeni dame opravit u vyrobce.

» Prili§ opotebenéetezy vyadime.
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Popiste zakladni funkce tachografu a ¥em spdiva jeho
Obsluha

Tachograf je kontrolni zézeni urené k zabudovani do siiniho motorového vozidla,které
musi sptovat podminky stanovené zvlastniradpisem a musi byt podléj schvéaleno.

Z&kladni funkce tachografu

»  Tachograf ukazuje:
Ujetou vzdalenost
Rychlost jizdy (rychlogn)
Cas (hodiny)

»  Tachograf zaznamenava
e Ujetou vzdalenost
* Rychlost jizdy
» Doburizeni
» Ostatnicasové usekyginnostiridice
(i1)
« Oteveni pistroje, je-li zalozen
zaznamovy kota@u
» U elektrickych pistroju preruseni:
Snizeni vykonu motoru
ZvySeni spaeby paliva
Ostatni prace
Pracovni pohotovost
Odpaiinek
Dodavky elektrického proudu
Signalu vysilde impuls

VVVVVYY

Tachograf zaznamenava:

@ ujetou vzdalenost

@ rychlost jizdy

® dobu rizeni @

o ostatni Gasové Useky Cinnosti fidide/q:
- ostatni prace %

~ pracovni pohotovost
— odpocinek |—|

e otevieni pristroje, je-li zalozen
zaznamovy kotoug

e u elektronickych pfistroju preruseni
- dodavky elektrickeho proudu
- signdlu vysflace impulz(.

Z&znam je provadn na zaznamove listy, zaloZzené dafstroje.

Zaznamy jsou provady automaticky s vyjimkou:

» ldentifikacnich Udaii, které rune zaznamenavadic,

»  Zaznam ostatnichfasovych Usekcinnostiridice, kde je nutnédchozi rdni

nastaveni pepina‘e.

Nekteré tachografy mohou byt vybaveny pro indikazazanam jegtdalSich udaj —

nap*.ota‘ek motoru.
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Tachograf pro provoz vozidel secdvaridi¢i musi zaznamenavat s@sre, avSak oddene
na samostatnych zaznamovych listech kazdéldcz, idaje o dobachizeni a ostatnich
casovych Usecictinnostizidice.

Obsluha tachografu

»  Zakladani a vyjimani vypsanych zaznamovych list
»  Nastaveni hodin
>  Ruwhni prepinanicasovych usek

Pied jizdou se zaznamenava
& piiimeniajméno fidice
[(C1>/@> - vjchozi misto na zagatku |
jizdy (zaloZeni kotouce)

20.. - datum zalozeni kotouce

oH/No.  _SP7 vozidia pridéleného
fidi€i pro prvni jizdu
zaznamenanou na kotouci

I->_ — stav pocitadla km
na pocatku prvni jizdy

Po jizdé se zaznamenava
/€9 _clové misto na konci jizdy
(vjmuti kotouce)

20.. - datum vyjmuti kotouce

e - stay pocitadla km
na konci posledni jfzdy
zaznamenané na katougl

km— - vypodtend ujetd vzddlenost
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44,
PopiSte postup fifi pripojovani a odpojovani grivésu

Pripojovani privésu

YV VVVY

>

Taznym vozidlem nacouvame do vzdalenosti asi 2meqalivesu.

Tazné vozidlo zabrzdime parkovaci brzdou.

Na pfivesu ovrime zaji&ni parkovaci brzdou a spravné ulozeni zakladadiicti k
TazZnou oj pivesu nastavime gzovacim zéizenim do vysky odpovidajici vySce hubice
Zzawsu pro gives tazného vozidla.

Zaws pro pives oteveme zatldenim ovladaci paky sfrem k zadi vozidla.Zamy cep

se pitom zvedne do horni odji&té polohy a navatati hubice bude zablokovana v
zakladni poloze.

Taznym vozidlem opa#¥majizdime k fivesu, aZ dojde ke sghnuti.

Obraceny postup — najiz&ni odbrzdénym privésem k taznému vozidlu, je spojen
s nebezp&im smrtelného Urazu obsluhy.

>
>

VV VVVY

A\

>

Zkontrolujeme spravné uzani a zajisni za¥su pro spahnuti.

Pripojime nejdive ovlddaci a pak plnici hadici vzduchoveé brzdydsu.
Nezapomeneme ot@vuzaviraci vzduchové ventily.

Propojime elektrické kabely a dalSiFizaeni —nap.hydrauliku

U vozidel s protiblokovacim systémefippjime propojovaci kabel ABS.
Uvolnime zéizeni pro sdzovani vysky ojeifvésu.

Ma-li prives rune ovladany zatzovy regulator, nastavime jeho ovladaci paku do
odpovidajici polohy skuteému zatizeni.

Odstranime zakladaci klany.

Odbrzdime parkovaci brzduigesu.

Zkontrolujeme funkci:

* Brzd jizdni soupravy

» Swtelnych zdizeni jizdni soupravy

Viili zavesu pro @ives kontrolujeme trhnutim se soupravaiizabrzdném givesu.
Viile mezi za&rnymcdepem zé&%su a okem oje nesmifgkracit 5 mm

Odpojovani privésu

VVVVY VVYV

Jizdni soupravu zastavime, vypneme motor a zabezminkovaci brzdou.
Prives zabrzdime parkovaci brzdou a zajistime zaloZ ki

Odpojime nejdve plnici a pak ovladaci hadici vzduchové brzgisjiah hlavice
uloZzime do fislusnych drzak

Odpojime elektrickou instalacifipadre i hydrauliku apod.

Otev'eme z&¥s pro prives.

Popojedeme taznym vozidlem od ojedsu.

PrezkouSime volnost pohybu ojeseam doli k vozovce — musi byt alegp@0cm.
Z bezpenostnich dvodi uzaveme zaas pro prives.
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45.

Vyjmenujte povinné vybaveni vozidla

7~z

vozidla.

Nahradni kolo.

>
>
>
>
>
>
>
>

Kontrolni svitilny na p Fistrojové desce

Vozidlovy motor

. tlak oleje v motoru
. teplota motoru
. nabijent akumulétord

Prevodna ustroji

neutral prevodovky

pomaly rozsah
prevodd

rychly rozsah
prevodd

@ = o

EiRe e

Lékarnika podle kategorie vozidla

hladina chladici
kapaliny

rezerva paliva

podtlak séni motoru

pfedni nahon

uzaverka diferencialu
zadni napravy

uzaverka diferencialu
predni napravy

uzavérka mezinapra-
voveho diferencialu

Prirucni zvedak odpovidajici nosnosti a’kia matice kol

ASR

Hasici piistroj pro autobusy, sanitni vozidla, samojizdn&cowvni stroje pro sklize
obili a vozidla taxisluzby.

Prenosny vystrazny trojuahelnik
Prostredky a ponicky,kterymi je mozné opravigzné zavady na vozidle.
Nahradni elektricka pojistka od kazdého pouZitétuind.
Nahradni Zzarovku od kazdého pouzitého druhu pegsiosvtlieni a signalizaci

Zhaveni nasavaneho
vzduchu

ohfivani paliva

nastaven| volitelneho
omezovace otdcek

nezavisly pormocny
pohon

zavisly pomocny
pohan

ASR tazneho vozidla
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